Polistrailern

Valet av raggaren, som blev customkung éver hela lastbilsvarlden, Sven-Erik "Svempa”
Bergendahl, som leverantdr av en Scaniatrailer vackte uppmarksamhet och var en
vinstlott. Svempas designer Jan Richter, inte slakt med Lars, designade polistrailern pa
ett smakfullt satt vilket i stort holl sig inom ramen for polisdesignen men med ett
tydligare formsprak. Resultatet gav eko i massmedia och inom polisen. Vissa hade
asikter, 1as Rikspolisstyrelsen genom sitt arbete med att renodla polisverksamheten,
men det var kanske mer ett uttryck for att Rps inte helt var i kontakt med
verksamhetens krav och behov.

Det har funnits tva varianter av Polistrailern, den forsta var den Scania dragbil som
Svempa hade tavlat med i bland annat USA i de da populara lastbilsracen pa bana.

Sjalv kom jag, Ulf Malmaquvist, in i bilden i slutet av den epoken nar ett nytt avtal skulle
skrivas och det fanns ett behov av att uppdatera konceptet. Nu bdrjade en spannande
tid med diskussioner om yttre och inre utformning tillsammans med Svempas utvalda
och oss inom polisen. Jag fick i uppdrag att representera polisen i det vardagliga
utvecklingsarbetet. Valet foll pa en Scania V8 med opticruisevaxel-lada, dvs automat.

Polistrailern designades hos Svempa i Lanna utanfor Stockholm och valet av byggandet
av trailern foll pa Eksjo Maskin och Truck. De byggde en trailer som hade utskjutbara
sidor sa att det blev en yta pa 70 kvadrat med ett litet pentry separat. Det som kravdes
var extern el for att dels falla ut alternativt falla in sidorna samt driva varme och
ventilationssystemet. Vi hade dven en projektor och ett ljudsystem som imponerade pa
malgruppen nar vi drog pa bas och diskant.

Polistrailerns syfte var att driva ett forebyggande arbete pa gymnasieniva vilket skedde
genom foéreldsningar pa cirka 2 timmar pa ett satt som vackte tankar hos eleverna om
sin egen situation. Varfér, omfattning och konsekvenser av mina vanor var
fragestallningar vi ville féormedla. Bland annat visade vi hur mycket starksprit som olika
mangder 6l och vin motsvarade. En standardfraga var hur manga glas vin som kunde
vara lampligt, da togs vinglas fram som rymde bade 2 cl och 100 cl.... Tank sjalv var
tanken att slutsatsen skulle kunna bli.

Over tid ins&g vi som arbetade i polistrailern att malgruppen elever inte borde
prioriteras lika mycket som stadare, maltidspersonal och skolhéalsan. De sag tecken pa
droganvandning men kunde inte alltid tolka dessa. Ett exempel var brand stanniol
hopknycklat pa toaletter.

Vi vackte fragan om logistikbehov for polispersonal vid stérre kommenderingar och fick
ett positivt gensvar fran polisledningen. Sa vid exempelvis den foérsta Forintelse-
konferensen i Stockholm stallde vi upp polistrailern pa Norra Bantorget och korde 24/7



under veckan med den operativa ledningsstaben pa plats och nastan hela dygnen nar
de inte hade prioriterade méten kunde poliserna komma in och koppla av med kaffe,
frukt och annat tilltugg. Vi fick en del kritik for att inte mer godis och fikabréd
serverades utover ex smorgasar men det hade vi blivit avradda att géra av halsovarden
med tanke pa blodsockernivaernas uppgang och fall. Men tillgangen pa toaletter med
rena golv var uppskattad. Till kollegor som inte kunde komma kérdes fortaring ut.

Ett annat exempel var den var nar Stockholm var vérd fér EU-toppmétet i Alvsjo pa
Stockholmsmaéssan under vart ordférandeskap, pa hosten smallde det ju till i Géteborg
med kravallerna.

En mycket intressant kvall var under en l6nerérelse nar Polisforbundets medlemmar
ville visa att antalet synliga poliser har betydelse for ordningsstérandet i centrala
Stockholm. Vi backade in polistrailern i Kungstradgarden och sedan hade
gratisarbetande kollegor som tjanstgjorde i uniform en 6ppen polisstation under
kvallen och natten. Allmanheten var mycket positiv till initiativet och antalet anmalda
brott minskade mer an nagon ens hade dromt om.

Pa Aland anordnades ett ar en musikfestival och den 6l som saldes genererade ett
overskott som sedan blev grunden for ett brottsférebyggande arbete som invanarna pa
on fick rosta om. Vinnande fdrslag blev att hyra in polistrailern efter initiativ av en larare
som hade hort oss i Sverige. Sa vi kérde runt pa Aland och foreldste under tva veckor.
Sista torsdagen férelaste vi for Alands Landskapsregering, dvs lokala politiker. Sedan
budgeterade de for ytterligare ett besok dar vi besdkte de skolor och andra intressenter
som inte var med i planen vid forsta besoket. Efter dessa besdk kom en forfragan fran
polisen pa Aland till myndighetsledningen i Stockholm om ytterligare ett besok vilket
ocksa skedde med viss fordrojning.

Anledningen till férdréjningen var éversvamningen runt Arvika i Varmland. Nar jag
skulle aka ut till Lanna och hamta polistrailern for att aka till Aland ringde
Raddningsverket och bad om hjalp en sdndagskvall. Brandstationen i Arvika hade
under dversvamningen ingen mojlighet att racka till for alla som arbetade for att
forhindra allt for stora skador pa infrastruktur och andra kansliga samhallsfunktioner.
Personal fran Stockholms brandférsvar hade vi samarbetat med tidigare och de var pa
plats och hade rekommenderat ansvariga att be om vart stod. Jag ringde
Alandskollegorna pa kvallen och forklarade situationen och de var forstaende. Pa vag
genom Stockholm ringde jag upp davarande Lanspolismastaren Carin Gotblad och
forklarade laget och att jag nu skulle jobba i Varmland en eller ett par veckor for att
bista med polistrailerns mojligheter. Hon 6nskade lycka till och bad om aterkoppling
regelbundet. Ca 02.30 anldnde jag till Arvika och boérjade etablera trailern med
tillhérande avsparrning mm. Vi blev sedan presscenter och kommenderingsledningens
utsattningslokal 24/7 under flera veckor. Det innebar att brandstationen kunde avlastas
till acceptabel niva. De boende i Arvika hade mojlighet att fa svar pa fragestallningar vid
specifika tidpunkter dagligen, bland annat varfér de ombads att inte anvanda
mobilnatet i onddan da kapaciteten var begransad. Militdren kom pa att de hade en



trailer for sina behov och den rekvirerades pa mandagsmorgonen och var pa plats pa
onsdag kvall. Kan handa att de fick ndgon kamratlig kommentar om den polisara
effektiviteten....

Kollegor i landet insag snabbt méjligheten for sina behov och ett exempel var Finspang
utanfér Norrképing i Ostergétland. Séren Wiktorsson, kanske inte helt obekant bland
medlemmarna i Mc-veteranerna bjod in. Dar hade det lokala naringslivet egen
gymnasieskola och efter de forsta foreldsningarna ordnade féretagets
personalansvarige sa att foretagsledningen bjods in. Roligt for oss men sedan blev det
battre da Séren hade ordnat ett kvallsforedrag dar intresset blev sa stort att vi fick flytta
till en frikyrka for att alla skulle fa plats. Och tavlan av Lasse Aberg med en
trafikdirigerande polis har jag fortfarande pa vaggen hemma, tack for en uppskattad
avskedsgava Soren.

Avslutningsuvis vill jag beratta att polistrailern dven representerat Sverige pa en stor
militar och polisiar massa i Belgien dar ansvarig minister for polisen hade fatt avsatt 4
minuter for besdket i polistrailern. I sdllskap av sin hustru och andra stannade de ca 30
minuter da det visade sig att barnbarnen sakert skulle komma att uppskatta de
nallebjérnar som svenska polisen delade ut till barn under denna tid... Under resan
genom Danmark, Tyskland, Holland och Belgien blev jag manga ganger stoppad av
kollegor for att foton skulle tas och nyfikenhet stillas. Vid ett tillfalle berattade tyska
kollegor att de hade problem med hastigheten pa utlandsregistrerade lastbilar, sa vid
ett stopp pa ett truck-stop vid autobahn namndes att det nu var gemensam satsning pa
overvakning av yrkestrafiken och darfor var den svenska polistrailern pa plats. Effekten
satt i narmaste dygnet enligt tyska kollegorna som aterkopplade.

Efter avtalstiden var slut var inte polisen intresserade av en férlangning trots mycket
formanligt erbjudande och dragbil samt trailer kptes av Scania for att forevisa sina
produkter i Europa, allt var i nyskick.

Vid pennan,

UIf Malmquvist
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