UTBILDNING AV MOTORCYKELPOLISER | FINLAND

Polisyrkeshogskolan (Polamk) i Tammerfors ar Finlands enda polislaroanstalt — en expert inom polisens
utbildning, forskning och utveckling och bygger en grund for den finska polisens yrkesskicklighet. Alla nya
poliser utexamineras fran Polamk i Tammerfors. Polamk ansvarar dven for polisens pabyggnadsutbildning
och fortbildning. Polamk ansvarar sadledes ocksa for utbildningen av motorcykelpoliserna.
Motorcykelpoliskurserna ar yrkesmassig fortbildning, det vill sdga till utbildningen antas endast personer
som avlagt polisutbildning och redan arbetar som poliser. | utbildningarna deltar arligen 280 poliser pa
sammanlagt 17 olika kurser.

Hogst 16 poliser inleder arligen grundkursen for motorcykelpoliser. Grundkursen varar sju veckor: fyra
veckor pa hosten och tre veckor pa varen.

Kursdeltagarna véljs ut pa basis av ett urvalsprov. Till det forsta skedet av provet hor ett teoriprov och en
psykologisk kartlaggning. Den andra delen av urvalsprovet ar en tva dagar lang praktisk del, dar de
sokandes korformaga och fysiska fardigheter méts. Bland annat skjuter de sokande iférda korutrustning
motorcykeln en stracka pa 460 meter och prestationen far endast ta tre minuter. | korskicklighetsprovet
testas den sokandes fardigheter att beharska motorcykeln i olika svangar och kryssande under langsam
korning.

Under kursen studeras bland annat vagtrafiklagen och terrangtrafiklagen, anvisningar for
larmutryckningskorning samt motorns byggnad och kdrteknik. Kursdeltagarna lar sig att beharska
motorcykeln arbetssakert i viaxlande situationer och férhallanden. Studierna omfattar teoretiska prov samt
prov for korskicklighet, motocross- och asfaltkérning.

— Vart mal ar en nollvision: inga skador pa tréning eller pa jobbet, sager kommissarie Kimmo Jarvinen, som
ar ansvarig for utbildningen. Vi utbildar hogpresterande korproffs som vet hur man kor i trafiken enligt
reglerna for sdker korning. Prestation hanger ocksa ihop med lagkraven for polisarbete, samt
kundtjanstinstalining och motiv for att utfora polisarbete, framhaller Jarvinen.

Motorcykelpolisutbildningen ar mycket starkt inriktad mot arbetslivet, och den moéter verkligen
motorcykelpolisens operativa behov. Alla motorcykelpoliser avlagger alltid innan kdrperioden inleds en tva
dagars yrkeskurs, det vill siga en “uppvarmingskurs”. Arligen avlagger cirka 180 motorcykelpoliser
yrkeskursen.

Dessutom ordnas ocksa kurser for motorcykelpoliser som fungerar i specialuppdrag och skoterpoliser.
Polamk utbildar aven motorcykelpoliserna i Estland.

Rayskala utbildningscenter

Motorcykelpolisernas utbildningscenter ar belaget pa Rayskala flygfalt ca 100 km séder om Tammerfors.
Faltet ar kant for att man déar arrangerade dragracing pa
1980-talet. Idag fungerar faltet som motesplats for
bland annat Finlands Road Racing Championship och
Ducati Cup. Omradet har mangsidiga
ovningsforhallande.

— | grundkursen kortraning gar den forsta en och en
halv vecka at att endast aka pa forsta vaxeln for att fa
en ordentlig kdnsla for cykeln. Om du inte kan




kontrollera cykelns beteende i laga hastigheter, kan
du inte kontrollera den i hoga hastigheter.
Dessutom kor vi upp till 140 km/h pa
motocrossbanan och pa huvudstrackan pa var
asfaltbana har. Medelhastigheten under
grundlaggande kortraning ligger dock troligen runt
60-70 km/h. Under tva dagar kommer den
legendariska RR-banan i Rayskala att koras i
hastigheter pa cirka 200-250 km/h, med
larmutrustning pa, berattar Jarvinen.

En av riktlinjerna for utbildningen &r att inte ga ut i
djupa vatten och negativa kédnslor, utan genom positivitet. Att kdrutmaningarna inte ar for latta eller svara,
och att de ar intressanta.

— Vi haller hart pa traningsschemat hela tiden. Det kan lata utmanande, men det ar positivt
sakerhetsmaéssigt. Nar du standigt gar tick tick tick halls din koncentration pa en hog niva beréattar Jarvinen.

En mc-polis maste veta hur man hanterar utrustningen
pa sin motorcykel innan han far kora.
Motorcykelutrustningen som anvands pa jobbet ar
ergonomiskt fokuserad. En polis maste lara sig hur man
anvander cykelns reglage, larm och annan elektronik sa
att de kan anvandas med 6gonbindel.

— Det handlar om arbetarskydd. Om du behoéver kéra
hardare ar utrustningen och dess reglage utformade s3
att du inte behover titta pa dem eller ta handen fran
dem. Apparater anvands inte i arbetsuppgifter om det
inte ar sdkert, framhaller Jarvinen.

Grundkursens krav och bedémning

1. skriftlig tentamen; amnesomraden vagtrafiklagen, korkortslagen, fordonslagen, terréngtrafiklagen,
fordonsteknik och korteknik.

2. Kbrprov:

¢ Hanteringstester; Motorcyklar kérs pa ett kontrollerat och sékert satt pa hanteringsbanan -
Utvarderingskriterierna ar den maximala totala tiden for hanteringsvagen och felpunkter.

o Asfalttest; 4 varv kors pa asfaltbanan - Utvarderingskriteriet &r den maximala totala tiden for 4 varv.

* Motocross kdrprov; motocross motorcykel 10 varv pa en motocrossbana - utvarderingskriteriet dr den
maximala totala tiden for 10 varv

¢ Beddms enligt skalan godkand - underkand.
3. Yrkesprov;

* hantering av utrustning med tackta 6gon och efter godkédnd prestation far du kéra utrustad
polismotorcykel under traning

* Botesskrivande at "2-hjulade fordon"



4. Framgangsrikt slutforande av grupp- och individuella uppgifter.

* amnen inkluderar motorcykelpolisverksamhet, trafikdvervakningstaktik och forebyggande arbete i olika
verksamhetsmiljoer

UTRUSTNING OCH ANVANDNING

Polisen i Finland har 87 polismotorcyklar i bruk varav 70 med polislogga. Av dessa ar 74 Kawasaki (H2, Ninja,
Versys, ZZR), atta Yamaha Tracer GT, fyra Honda CRF 300 och en elmotorcykel ZERO DSR/X. Utrustningen &r
fordelat till alla 11 polisinrattningar och Aland, men ar mer koncentrerat till de storre stiderna och speciellt
till huvudstadsregionen dar motorcyklarna ofta anvands i olika specialtillstallningar som tex statsbesok.

- Det finns inga datorsystem i varlden som ar jamforbara med det vara cyklar ar utrustade med "skryter"
Jarvinen. Vi testar nya modeller varje ar i Rayskala, dar dven importorens expert finns pa plats. Vi testar
modellerna utrustade med 25 kilos vikter. Vi far se om de fungerar, om nagra dndringar behover goras pa
dacken, dacktrycket eller chassit. Vi gor cyklar lika. Alla cyklar vi anvander har samma installningar. Det
viktigaste ar att chassit ar i bra skick, att det fungerar om man ska kéra hardare och att bromsarna ocksa
fungerar.

Poliserna kor arligen éver 1,1 miljoner kilometer och fordonen anvands narmare 7000 ganger. Trots det sker
det fa olyckor. Olyckorna analyseras och tas genast i beaktandet i utbildningen. Det har bidrar till sékerheten
vilket ses som en orsak varfor senast en motorcykelpolis dog i en motorcykelolycka i Finland var 1967.

— Korlara ingar starkt i utbildningen, men den har lagts till faltférhallanden och traning som sker i faltmiljo.
Saledes ingar korteori i olika stadier av utbildningen, sa det ger ett battre ldranderesultat bade vad galler
motorik och teoretisk kunskap siger Jarvinen. Aven om vi bara kér en meter s& gor vi det alltid pa ratt sitt,
till exempel att stanna, sa att ratt sorts kunskap ar inbaddad i var ryggrad, jamfoért med att bara gora det ratt
i traningen. Vid inbromsning anvander vi alltid bada bromsarna, men forsiktigt. Pa sand ar bromsning
bakbromsbaserad, men bromsning sker fortfarande med bada bromsarna. Att bromsa in genom att anvdnda
bada bromsarna under alla forhallanden kan férkorta bromsstrackan med till exempel 10 cm till en meter.
Det kan racka for att radda dig. Det ar mycket fraga om ratt installning summerar Jarvinen.

SAMMANSTALLT AV POLISINSPEKTOR MANS ENQVIST VID POLISSTYRELSEN

FOTON AV OVERKOMMISSARIE SAMI HATONEN FRAN POLISYRKESHOGSKOLAN



